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1. Nota introductoria.

El desarrollo tecnolégico ha sido desde
siempre un elemento dinamizador o porque
no decirlo revolucionario en el mundo de los
negocios haciendo mas rapidos y cdmodos
los procesos tradicionales como la
contratacién, que en estos tiempos ha
devenido en electronica?. La generalizacion
¢ intensificacion del modo electrénico de
contratar se ha visto plasmado también en
el comercio internacional en donde ha tenido
una canalizacidn perfecta debido a la nota
de internacionalidad que reviste el comercio

electrénico. De esta manera, la contratacion
electronica indirecta entre empresarios?
(B2B) ha venido incrementando las
actividades de comercio exterior tanto en el
plano pre contractual como de su
perfeccionamiento y confirmacion a través
del elemento electrénico. Pero como es de
imaginarse a pesar de estos logros de la
tecnologia la posibilidad de celebrar
contratos con prestaciones reciprocas de
ejecucidon simultanea es imposible en el
comercio internacional de mercaderias, ya
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Aunque existe una idea intuitiva de a qué estamos haciendo referencia cuando hablamos de <<contratacion electronica>>, no resulta
facil determinarlo con precision. De una parte, hay que distinguir los contratos electrénicos de los que se han llamado <<contra-
tos informdticos>>; esto es, aquellos que tienen por objeto un bien o servicio informético ( un ordenador, una aplicacion infor-
matica, el mantenimiento de una red, etc). Los que aqui interesan, y a los que llamamos contratos electrénicos, son aquellos
que se celebran o perfeccionan por medios electronicos. Vid. CLEMENTE MERO, M., Algunas Censideraciones sobre la Contra-
tacion Electronica, Revista de Derecho Patrimonial, N° 4, 2000, p. 61.

Es posible distinguir un comercio electrénico directo y un comercio electronico indirecto, segin el modo de ejecucion del
contrato. En el primer tipo hay que incluir aquellos contratos que se celebran électronicamente y se ejecutan también por via electré-
nica. Se trata de contratos que tienen por objeto bienes inmateriales —como, por ejemplo, un programa informatico, musica,
videos, fotografias, informacién, etc.- susceptibles de hacerse llegar a destinatario por el mismo medio por el que se contrata
su suministro. En el segundo tipo hay que incluir los contratos electrénicos que tienen por objetos bienes tangibles que

seran entregados por una via distinta a la electrénica; normalmente mediante su transporte al lugar indicado por el destinatario.
Vid. CLEMENTE MEROQ, M., dlgunas Consideraciones sobre la Contratacién Electronmica, cit., p. 63.
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que esta se ve postergada por la presencia
fisica de la mercancia que debe ser
transportada hacia el lugar de cumplimiento
de la obligacién, lo cual implica la puesta
en escena de otros contratos ya sea para el
desaduanamiento o retiro de la mercancia
como para el pago del mismo. Bajo este
contexto, en este breve trabajo abordaremos
el nivel de penetracion que esta teniendo el
comercio electronico en la contrataciéon
internacional, dejando para otros estudios la
influencia que en general se esta dando en
todos los campos de la contratacidon
empresarial® .

2. Contratos en el comercio 0
internacional de mercaderias

En el proceso del comercio internacional se
realizan diversos contratos siendo el contra-
to base o motor el contrato de compraventa
internacional de mercaderias’, que viene a
ser el contrato sinalagmatico en virtud del
cual una parte entrega a otra la propiedad
de una mercancia a cambio del pago de un

~
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precio®. Constituyendo este el punto de par-
tida del comercio internacional. Al respecto
el marco uniforme de la Convencién de
Viena de 19807 alude a lo largo de su arti-
culado la concertacion de una serie de con-
tratos a fin de dar por cumplidas las obliga-
ciones generadas del contrato de compraven-
ta internacional. Asi tenemos el art. 31 so-
bre la entrega de mercaderias y de los docu-
mentos; y el art. 55 sobre el pago del precio
y su modo. En ese orden, se trae a colacion
el contrato de transporte y los distintos me-
dios de pago como el contrato de crédito
documentario, los que siempre caminan jun-
tos en este proceso y a los que bien se debe
sumar el contrato de seguro.

En cuanto al contrato de transporte en régi-
men de conocimiento, se le define como
aquel por el que una persona (porteador)
asume por un determinado precio, la obli-
gacion de transportar por mar, de un lugara
otro, mercancias bajo su propia custodia®,
siendo este un contrato consensual que se
prueba a través del conocimiento de em-

-

oo

Al respecto se puede seffalar que la contratacién electrnica ha invadido todos los campos de la contratacién tradicional, bajo

¢l principio de equivalencia funcional. Incluso la intermedicacion financiera se ha visto canalizadaa través del comercio electronico,
tanto la actividad bancaria (e-banca) -impuisora del desarrollo en diversos sectores como el de Ia compraventa de valores {e-bolsa).
Sin embargo, es de apuntarse que ei desarrolio de este tipo de contratos se ha visto favorecido gracias a {2 mayor utiiiza-
cién de la firma electrénica (elemento de seguridad), lo que de pais a pais varia, tanto en su uso como en su reguiacién.
Para un estudio detallado Vid. PERALES VISCASILLAS, La Formacién del Contrato de Compraventa Internacional de
Mercaderias. Valencia, 1996.

En una definicién maés precisa sefialan FERNANDEZ DE LA GANDARA y CALVO CARAVACA que compravenia internacional
de mercaderias, es aquel contrato que tiene por causa el intercambio de medios de pago usuales generalmente aceptados vy a

la transmisién y apropiacién de bienes. Vid. El Contrato de Compraventa Internacional de Mercaderias. En Contratos Internacic-
nales, Madrid, 1997, p. 146.

La Convencion de las Naciones Unidas sobre los contratos de Compraventa Internacional de Mercaderias del 11 de abril de
1980 conocida habitualmente como Convencién de Viena forma en la actualidad parte del derecho interno de 48 paises. Si

bien como nos sefiala la profesora PERALES VISCASILLAS, el Pert, de momento, no ha entrado a formar parte del grupo
de Estados parte de la Convencion, los juristas y empresarios del pais deben estar muy atentos a las reglas de la Convencion
de Viena, ya que si negocian un contrato con algin Estado parte, por ejemplo Espafia,y el contrato nada dice acerca del dere-
cho aplicable, resultard que si las normas del derecho internacional privado del” foro remiten alaLey de un Estado contratante
(en nuestro ejemplo Espafia), entonces la Convencion de Viena serd el derecho material aplicable al contrato (art. 1.1 (b)

CNUCCIM). Vid. Tratamiento Juridico de las Cartas de Confirmacién en la Convencion de Viena de 1930, Revista Juridica
del Peni, afio XLVII, N° 13, 1997, p. 241y ss.

Vid. PADILLA GONZALES, R., El Transporte de Mercancias en Régimen de Conocimiento, Derecho Mercantil (Coord. Guillermo
Jiménez Sanchez), Barcelona, 1999, p. 902. '
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barque (Bill of Lading)’ . Por tanto este es el
documento en el que el capitan reconoce (de
alli el nombre de conocimiento) haber reci-
bido a bordo determinadas cosas para su
transporte, las cuales una vez terminado pro-
mete entregar al legitimo tenedor del titulo,
teniendo también de esta manera la calidad
de titulo valor.

En cuanto a los medios de pago, como he-
mos sefialado se tienen muchas posibilida-
des de pago (las que se pueden agrupar en
medios de pago simples como la remesa, la
letra de cambio, y el cheque; y, de otro lado
los medios de pago documentados), siendo
- ¢l mas utilizado en el medio el crédito
documentario. Segun Charles Del Busto, el
crédito documentario o carta de crédito es
un compromiso emitido por un banco, ac-
tuando por cuenta del comprador (el
ordenante) o en su propio nombre, de pagar
al beneficiario el importe indicado en los
instrumentos de giro y/o documentos siem-
pre y cuando se cumplan los términos y con-
diciones del crédito documentario'. En una
definicion mas técnica, Marquez Narvaez lo
define como una operacién en virtud del cual
el comprador de unas mercancias
(ordenante) solicita de su banco (banco emi-
sor) que suministre al vendedor de las mis-
mas (beneficiario) una garantia, normalmen-
te irrevocable, por la que se compromete a
pagar una determinada cantidad de dinero

contra la presentacion, en tiempo y forma
conformes, de unos documentos especifica-
dos en la propia garantia.!!

El comprador con dicha garantia obtiene la
tranquilidad de que el pago se realizara por
medio de un banco, pero sélo si le son en-
tregados los documentos que demuestren el
envio de mercaderias que comprd. A su vez,
el vendedor sabe que si embarca conforme
a lo previsto y obtiene los documentos que
le fueron requeridos, habra de cobrar el pre-
cio de venta por medio del banco que abrid
el crédito documentario y que ha venido, de
esta manera, a transformarse en garante de
la operacién'?. Asi, el interés por este con-
trato complejo es doble: para el exportador,
porque le confiere una garantia de pago mas
o menos fuerte segun que el crédito sea irre-
vocable o no, una vez que el banco hubiera
aceptado el vendedor esta protegido contra
la insolvencia del comprador. Para el impor-
tador, por su lado, al conferirle la certeza
de no ser debitado por el banco sino en la
hipdtesis de que el vendedor hubiere presen-
tado, en el plazo estipulado los documentos
exigidos®.

Como podemos apreciar hasta este punto,
la materia contractual en la compraventa in-
ternacional trae una correlacion contractual
en la que el soporte papel de la documenta-
cion tiene una significativa importancia y

 Es necesario apuntar que con el término “Bill of Lading” se alude sélo al contrate de transporte maritimo, siendo 1a “guia Aérea”
{ Airway Bill of lading) el documento de embargue aéreo y la “carta de porte” el documento utilizado para el transporte

de mercancia por carretera. Ademas, en el contrato de transporte maritimo hay que distinguir dos cauces contractuales: se trata,
por un lado del fletamente de un buque; y de otro del transporte de cargamentos parciales en buques de linea regular, siendo este

¢l tipo contractual al que se hace referencia en el presente trabajo, por ser el mds usado y al que la regulacién internacional unifor-
me le ha dado mas desarrollo. Para una mayor profundizacion del contrato de transporie en general Vid. Contratos Internacionales,

(Dirs. Calvo Caravaca-Fernandez de la Gandara), Madrid, 1997, ps. 465-708.
% Vid. DEL BUSTO, Ch, Guia CCI Sobre las Operaciones de Crédito Documentario, Camara de Comercio Internacional, 1994, p.

25.

1 Vid. MARQUEZ NARVAEZ, Medios de Pago en la Compraventa Internacional, Instituto Empresarial de Comercio Exterior,

Madrid, 1993, p. 146;

' Vid. RIVA, Jorge, Crédito Documentario, Buenos Aires, 1997, p. 2
¥ Vid. BONFANTI, M., Contratos Bancarios, Buenos Aires, 1993, p. 230,
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sobre la que cabe preguntarnos cdmo se ha
visto modificada en su praxis por la contra-
tacion electronica.

3. Electronificacion de los Contratos

El contrato es el principal insirumento juri-
dico de circulacion de los valores patrimo-
niales yde lariqueza en el Ambito interna-
cional. Es el vehiculo tipico del cambio en
la economia del mercado internacional, e/
cause legal mas utilizado para el desplaza-
miento de las cosas, derechos y servicios
entre los sujetos que participan en el merca-
do'.Y al igual que todos los contratos, los
contratos internacionales estan sujetos ala
conjuncién clasica del acuerdo de volunta-
des.

En el campo de la contratacion electronica,
este acuerdo de voluntades se va a celebrar
y perfeccionar por medios electronicos'®.
Precisdndose que lo relevante para compren-
der a un contrato como contrato electronico
es que, al menos, la declaracion de acepta-
cion -que da vida al contrato- se transmita
por dicho método de comunicaciéon'®. Lo

Vid supra 2.
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cual no le resta validez al contrato atendien-
do al principio de equivalencia funcional®
que le da mayor amplitud al principio de li-
bertad de forma, pues aquellos contratos que
requieren de la formalidad del soporte pa-
pel, también se encuentran validamente ce-
lebrados si se realizan por los medios elec-
tronicos, esto es, si no requieren de otras for-
malidades adicionales'®.

Asi, en la Compraventa Internacional de
Mercaderias la concurrencia de la ofertay la
aceptacion’?, realizada por medios electro-
nicos (fax, teléfono, comunicacion a través
de sistemas EDI, internet, y en general cual-
quier medio de transmision electronica, comao
internet movil, etc.) va a dar como valido el
acuerdo de voluntades? .

La electronificacién contractual, como la
preferimos llamar, se ha hecho mds tangible
en la regulacion uniforme de la Ley Modelo
de la CNUDMI sobre Comercio Electrdni-
co, en la que se le ha dado un tratamientc
mas especifico. Asi, la Comision encargada
de suredaccion, tomaria nota de que el trans-
porte de mercancias era la rama comercial

Vid. Contratos Internacionales, (Dirs. Calvo Caravaca-Fernandez de 1a Géndara), cit., p. 41.

% Yid. PERALES VISCASILLAS, M., Formacidn del Contraio Elecironico, Régimen Juridico de Internet {Coords. Javier Cremadas,
Fernandez-Ordofiez y Rafael lilescas), Madrid, 2002, p. 831.

' Este principio aplicado especificamente a ia Firma Electronica, en nuestro medio esta recogido en el art. 1 de la Ley N* 2726% {28/

05/2G00), en el que se i da la misma validez v eficacia juridica que el uso de una firma manuscrita y otra andloga que conileve

manifestacién de voluntad. También en virtud de esie mismo principio s¢ han modificado e incorporade al Codige Civil los articulos

141, 141-A y 1374 por Ley N° 27291 (24/06/2000), en si que se reitera la validez ds la utilizacion de les medios electrduicos para ia

comunicacion de ia manifestacion de la voluntad.

8 vid, JULIA-BARCELOQ, R., Contratos Electrénicos B2B: creacion de un marco juridico << a la carta>> en Répimen Juridico de

Internet (Coords. Javier Cremades, Fernandez-Ordofiez y Rafael Hiescas), cit., p.. 555.

Y id, DIEZ-PICAZO. L., Compraventa Iniernacional de idercaderias, Madrid, 1998, p. 164; Fundamentos del Derecho Fatrimo-

nial, Madrid, 1996, v. 1, 1996, p. 267 y ss.

id, Infra 17. A este respecio la jurisprudencia STS de! 28 de enerc del 2000 (RJ 2006, 454} nos sefiala este case en gue “Internationale

Jute Maatschppii Bv” afirma haber realizado un contrate de corapraventa con “Marin Palomare *, en virtud del cual {a primera se

comprometio a entregar ¢ cgunda ochocienias de 55,50 dal mericanos por cada cien bolsas

Habiéndose dado ! rencia:

pedido de 800.060 bais:

fax la factura” A lo

Aeeptacion, Contrapy

(comentario a iz STS d

al precio ofertado &
2 8T8 declara ia EXIS5T
modificacion del contra

2% de enero 2000 RJ 2008, 454) en Revista de De

Vid, OLIVA

S AT sor Aa i
o 8 del Convenic de ¥
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en la que era mas probable que se recurriera
alas comunicaciones electrdnicas, por lo que
era aquella en la que se necesitaba mas ur-
gentemente un marco juridico que facilita-
ra el empleo de esos medios de comunica-
cion?!,

4. {Contrato de transporte electrénico?

De esta manera, no es de extrafiarse tener
que hablar de un contrato de transporte elec-
tronico®, el cual puede denotar imprecision
pues es el conocimiento de embarque el que
se electronifica, ya que como lo habiamos
sefialado antes, es este el que sirve de medio
de prueba del contrato de transporte.

La justificacion para esta electronificacion
resulta de la mayor brevedad de los plazos
de ejecucion de transporte y, sobre todo, los
inconvenientes operativos a los que se en-
frenta cualquier pretendida negociacion de
la carga in transitu, determina que, con fre-
cuencia, las mercancias lleguen a su desti-
no antes de que el consignatario pueda dis-
poner del documento a cuya presentacion
se haya subordinada la entrega de los géne-
ros. El referido retraso en la llegada del do-
cumento de transporte acarrea perjuicios
economicos tanto para el destinatario de la
carga como para el propio porteador. Por ello
varios han sido los intentos de crear docu-
mentos de transporte electrénicos, algunos

de los cuales promovidos por la iniciativa
privada (empresas de transporte y banca,
principalmente), mientras que otros son fru-
to del esfuerzo realizado por organizaciones
internacionales, principalmente el Comité
Maritimo Internacional (CMI), la Comision
de las Naciones Unidas para el Derecho Mer-
cantil Internacional (UNCITRAL) y la Ca-
mara de Comercio Internacional (CCI). Asi
tenemos que en 1971 se tenia un modelo de
“seawaybill”®® denominado Data Freight
Receipt con la que se resolvia el retraso en
la llegada del documento, ya que el carga-
dor comunicaba electrénicamente al portea-
dor los datos descriptivos de los géneros,
déndosele por el mismo medio las notifica-
ciones. Otro intento lo tenemos en 1986,
conel denominado experimento Se Doc, el
cual consistia en la constitucion de una so-
ciedad que actuaba como depositaria de los
conocimientos de embarque emitidos. Tam-
bién, entre los grandes intentos tenemos el
sistema establecido por las reglas del CMI
(1990). Todos estos son el precedente que
ha tenido el actual sistema BOLERO, el ul-
timo de los experimentos que han sido lle-
vados a cabo por los protagonistas del tra-
fico a fin de fomentar el uso de conocimien-
tos de embarque electronicos. El proyecto
Bolero naci6 por iniciativa de la Comisién
Europea en abril de 1994, formando parte
del referido proyecto empresarios de trans-
porte — compaiiias navieras -, bancos,
importadores, exportadores y compaiiias de

2Vid. Ley Modelo de la CNUDMI sobre Comercio Electronico con la Guia para su incorporacién al derecho interno aprobado en

1998. Naciones Unidas, Nueva York, 1999, p. 61.

22 E] término <<electronificacién >> lo tomamos de MADRID PARRA, A., El Transporte Terrestre de Mercancias: internacionalizacién
y electronificacion, en El Transporte Terrestre Nacional e Internacional, (Dir. Rafel Illescas), Madrid, 1997, p. 129: << el fenémeno
econdmico y juridico, de creciente e imparable difusion, mediante el que la forma tradicional en papel mecano o autografiado de
celebracién y documentacién del contrato de transporte, asi como de representacion de las mercancias transportadas durante su
ejecucion, es sustituida en todo o en parte por uno o varios mensajes de datos o, en su caso, intercambios electrénicos de datos (EDI)

B Vid. Supra 27.
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telecomunicaciones.?

En el sistema Bolero Bill of lading, su fun-
cionamiento nos lleva a un denominado Re-
gistro de Titulos, servicio destinado a regis-
trar y transferir derechos y obligaciones con-
tenidos en estos titulos, los cuales pueden
ser creados, transmitidos, enm=ndados y so-
metidos a condiciones de una forma segura
a través de la conexion del Registro con la
plataforma de mensajes (lo cual es un siste-
ma cerrado al que hay que incorporarse). Los
certificados de emision del conocimiento son
automaticamente notificados a las partes
mediante un protocolo unico de mensajes
que ofrece Bolero.net: cuando ¢l emisor
emite un Bolero Bill of lading, recibe in-
mediatamente un certificado y entonces el
titulo es enviado al destinatario. Cuando el
destinatario recibe ¢l Bolero Bill of lading,
automaticamente recibe un certificado que
acredita que lo ha recibido. Acto seguido,
Bolero.net notifica a la persona que ha emi-
tido el Bolero Bill of lading, que éste ha sido
recibido. La garantia del sistema Bolero.net
se basa en estos certificados, los cuales acre-
ditan la identidad de la persona que emite el
conocimiento y el contenido integro e
inalterado del mismo.

Giovana E. Yaro Peceros

Este innovador sistema ofrece a sus usua-
rios grandes beneficios debido a que, me-
diante la transmisién electronica de estos ti-
tulos, los costes de transaccidn se reducen,
los ciclos disminuyen y las cargas adminis-
trativas se recortan.

Sin embargo, a pesar de que Bolero Bill of
Lading actia como recibo de mercancias y
como documento que acredita la existencia
y contenido del contrato de transporte no
reconoce la configuracion de titulo valor que
posee el conocimiento de embarque Yy, en
consecuencia su calidad de titulo de tradi-
cion (document of title)® . El surgimiento de
este documento electrénico ha llevado a la
crisis de su calidad de titulo valor negocia-
ble, pues ya no basta tener el conocimiento
de embarque documento, sino que se regis-
tre. La entrega fisica del titulo —papel- como
mecanismo que opera la cesion del derecho
incorporado en los titulos valores, viene
sustituida en el sistema BOLERO por el en-
vio al registro del mensaje de transmision
y la correspondiente anotacién en el mismo
de los datos del nuevo tenedor, tras la ratifi-
cacién por parte de éste’®. Lo cual parece
ser la mejor opcion para los operadores, ya
que incluso desde antes, se ha tenido la apa-

¥ Durante los afios 1995 y 1996 el proyecto BOLERG estuvo en Inssurance Association Ltd.) ~ se inici6é una segunda etapa en la
organizacién y disefio del sistema proyectado. Asi en 1998 s¢ creé << BOLERO Operations Ltd.>> bajo la administracion de SWIFT'Y
TTC. La implicacién de ambas empresas en el proyecto BOLERO resultd determinante para la consolidacion definitiva del mismo. El
sistema fue definitivamente puesto en funcionamiento en septiembre de 1999 habiendo obtenido una extraordinaria acogida por los
protagonistas del trafico econémico. Para mayor examen de los origenes y evolucion del sistema BOLERO vid. << http://
www.BOLEROItd.com>>.

2 Vid. MARTIN CASTRO, M., Documentacion Electrénica en el Contrato de Transporte en Régimen Juridico de Internet, cit., p. 632.
2 Asi se propone que los endosos se sustituyan por novaciones contractuales subjetivas. Bolero actiia como mandatario representativi
de todos sus clientes en ef sistema con facultades para rehacer sucesives contratos de transporte entre porteador y cada nuevo endosatario
del conocimiento. A esto le llaman algo asi como «posesion constructivax». La maygria de los sistemas legales no esian preparados para
algo asi. Por ahora serfa necesario que el documento electrénico no supusiese, en si, un problema mas. Esto es, que a la hora de afrontar
un litigio, las partes no pudiesen alegar razén alguna derivada de la naturaleza electronica del documento original, sino que los princi-
pios del Derecho y los Usos del Comercio de siempre sean aplicados «sin interferencia electronica». Vid. De Castro Garcia, J., Necesi-
dades legislativas er materia de conocimiento de embarque electronico, <<bttp://noticias juridicas com/areas virtual/Articulos/20-
Derecho%20Inform%E 1tico/200006-¢lec.him>>, 2000, (3 de mayo del 2003).
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ricion de cartas de porte”’, para algunos sec-
tores del trafico maritimo, con el unico fin
de que apelando a su no negociabilidad se
reduzca el riesgo de fraude maritimo, lo que
se presenta al circular de manera irregular
el conocimiento de embarque, del cual se
emiten numerosos duplicados.,

Es incuestionable, pues, que el desarrollo e
implantacién de este sistema permite vislum-
brar grandes posibilidades y ofrece grandes
beneficios para todos los operadores mari-
timos, por lo que la tendencia a la
electronificacion parece ser el camino que
han de seguir todos los contratos en el co-
mercio internacional.

5. {Créditos documentarios Electrénicos?

Siendo parte del engranaje que es la contra-
tacién en el comercio internacional, el con-
trato de crédito documentario no podia que-
dar fuera de esta tendencia, sobretodo si en-
tendemos que este es un medio de pago do-
cumentado y al estar estos documentos en
forma electrdnica, era una consecuencia na-
tural la evolucion del contrato que ahora tra-
tamos. Superandose asi las habituales dis-~
crepancias en la documentacion que dan ori-
gen a incumplimientos, y con ello a la falta
de pago, ademas de superar el riesgo de la
documentacion fraudulenta.

Si bien, la Camara de Comercio Internacio-
nal de Paris consideraba aceptables desde
1993 los documentos emitidos por procedi-

mientos electrénicos en las Reglas y Usos
Uniformes sobre Créditos Documentarios
(UCP 500) en la Regla 20. en noviembre
del 2001 la Comision de Técnicas y Practi-
cas Bancarias de la Cdmara de Comercio In-
ternacional discuti6 el texto definitivo de
las RUU-: las “Reglas y Usos Uniformes
relativos a los créditos documentarios elec-
tronicos” — RUUe- (Electronic Uniform
Customs and Practice —eUCP-, en la ver-
sion inglesa) las que han entrado en rigor
desde el 31 de marzo del 2002, consideran-
dose un afiadido a la UCP 500. Con lo que
la Camara de Comercio Internacional pre-
tende dar una respuesta contundente a los
cambios y adaptaciones que requieren para
su correcto funcionamiento los créditos
documentarios electrénicos, ya que la UCP
500, parte siempre de un documento que se
plasma en papel, con independencia de que
se produzca por medios automatizados.

6. Nota Conclusiva

El proceso de mundializacién de la econo-
mia y las posibilidades que ha abierto el co-
mercio electronico acabaran imponiéndose
en un mercado internacional cada vez mas
global, en el que los empresarios no pueden
sustraerse de la nueva forma de hacer nego-
cios. La contratacion electronica de esta ma-
nera ha venido a incrementar las operacio-
nes de comercio y por ello no sorprende
que sea punto de estudio en los procesos de
integracion regionales, siendo de particular
interés para el empresario la observancia de
la regulacion subranacional, cada vez mas
cerca de nuestro entorno.

77 Las funciones de prueba de la recepcién y de las caracteristicas de las mercancias y de prueba del contrato la cumplen todos los
documentos del transporte, sean o no negociables. En este caso deben entenderse superadas las objeciones a la sustitucion del papel por
soportes electrénicos. 5

Sin embargo, las mayores dificultades se han suscitado a la hora de reconocer la posibilidad de que la electronica sustituya a los docu-
mentos del transporte negociables en la funcion que estos cumplen de facilitar la transmision de las mercancias. De hecho es interesante
observar que hasta ahora no se han planteado serios inconvenientes a la instauracion de sistemas de documentacion electronica que
sustituirian a los seawaybills (carta de porte maritimas que, por definicion, no son titulos valor, STS 3 de marzo de 1997), mientras que
los sistemas referidos a los documentos electronicos negociables no han merecido la confianza de los operadores econémicos y han
suscitado cierto recelo en la doctrina internacional. RECALDE CASTELLS, A., Electronificacion de los Titulo Valor en Régimen
Juridico de Internet, cit., p. 592.



