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Lopez Soria, José Ignacio y Nashely Lizarme Villcas. El pensamiento de los
ingenieros sobre el Peru (1850-1930). Lima: Centro Historia Universidad
Nacional de Ingenieria, 2020, 2 tomos.

Introduccion

E1 2020 es el afio en que el Centro de Historia de la Universidad Nacional de Ingenieria termino
de editar El pensamiento de los ingenieros sobre el Peru (1850-1930), de los historiadores
José Ignacio Lopez Soria y Nashely Lizarme Villcas. Esta obra se inserta en la historia de la
ingenieria, en tanto quehacer de profesionales en la organizacion, transformacion y gestion de la
geografia, las riquezas naturales y la economia del Pert en aras del progreso nacional, asi como
en la historia del pensamiento, pues permite conocer la vision de los ingenieros respecto a los
problemas, posibilidades y expectativas del pais.

El estudio presenta dos tomos. El primero repasa la historia de la ingenieria en Europa y
el Pert y los campos de trabajo de los ingenieros; mientras que el segundo es una antologia de
articulos de dichos profesionales publicados entre 1850 y 1930. La principal fuente de esta obra
es Informaciones y Memorias, revista de la Sociedad de Ingenieros del Peru. También recogen
trabajos del Boletin de Minas, Industrias y Construcciones, de Anales de Construcciones Civiles
y de Minas del Peru, de la Escuela de Ingenieros; y Boletin del Ministerio de Fomento y Anales
de Obras Publicas del Peru, ambos del Ministerio de Fomento.

Cabe indicar también que el libro tuvo ciertas limitaciones para el acceso de fuentes por la
pandemia del Covid-19, aunque ello no resta su importancia y repercusion en el &mbito académico.
Asimismo, analizando el texto se encontrd la repeticion de ciertos parrafos que saltan a la vista
en el primer, cuarto y quinto capitulo del tomo 1, especificamente en las paginas 1, 2, 6, 156, 217
y 218, que, sin embargo, no atentan a la cohesion del texto.

Consideraciones iniciales

Lopez Soria y Lizarme Villcas (2020, pp. XIII-XIV) plantean cuatro dimensiones para entender
«el hacerse de la ingenieria y el hacer ingenieria»: “la puesta en forma”, “la puesta en escena”,
“la provision de sentido” (siguiendo a Claude Lefort), y la “puesta en obra”. Las tres primeras
relacionadas “a la profesionalizacion, incorporacion en la sociedad y transmision del saber,
respectivamente” (Quifiones, 2021, p. 198). Mientras la ultima trata del quehacer de la ingenieria,
es decir, el mundo resultado del artificio humano. Todo lo mencionado se enmarca en lo que
Lopez Soria (2007, p. 36) planted como “el discurso de bienestar” y que implica “la incorporacion
del territorio como variable fundamental de la vida humana, la articulaciéon del mismo en un

espacio integrado, y la transformacion de las condiciones naturales de existencia social”.
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Es importante mencionar que los ingenieros representaron un nuevo tipo de técnico,
funcionario y actor en la sociedad peruana de fines del siglo XIX, que ingresaba a un proceso
de modernizacion del Estado peruano similar a sus pares latinoamericanos. Por modernizacion
entiéndase “a la formacion de capital, a la movilizacion de recursos, el incremento de la
productividad del trabajo, la implantacion de poderes centralizados y al desarrollo de identidades
nacionales” (Habermas, 1993, p. 12).

Los ingenieros recorrian el pais reconociendo sus condiciones y potencialidades de su
geografia, sus riquezas naturales y su economia. Esto desembocé en una percepcion del ingeniero
como artifice del progreso, ideal anhelado por el Estado peruano siguiendo como modelo a los
paises europeos. Por progreso se entiende al “mejoramiento de las condiciones materiales de
existencia humana” (Habermas, 1993, p. 12). Los citados profesionales tuvieron una vision de
pais, esta tomaba en cuenta la racionalizacion, el pragmatismo y utilidad publica de la educacion,
del territorio, de los recursos naturales y de la industria.

Formacion de los ingenieros

En el contexto del hoom del guano, en 1852, se contrataron ingenieros extranjeros, provenientes
principalmente de Francia (incluyendo polacos formados en escuelas francesas). A lo largo de
un periodo de mas de 20 afios fueron creciendo en valoracion, prestigio y con ello la necesidad
de contar con profesionales que practicaran la ingenieria, lo cual desemboc6 en la creacion de
la Escuela de Ingenieros en 1876. La figura del ingeniero ha ido evolucionando con el pasar
del tiempo. Desde el Renacimiento, pasando por la era de los Estados-nacion hasta la época
industrial, se ha ido profesionalizando e institucionalizando su formacién y campo de estudio.
Francia fue quien mas influy6 en la ingenieria peruana, cuya orientacion hacia el servicio publico
y formacion enciclopédica gener6 ideologia para el conjunto de ingenieros.

Cabe indicar que con la consolidacion de la ingenieria en el Pert se formaron asociaciones
como la Sociedad de Ingenieros del Pert en 1898, que sirvio de ente difusor del discurso de
los ingenieros y la defensa ejercicio de dicha profesion entre los peruanos frente al elemento
extranjero y a los empiricos, es decir de aquellos sin instruccion formalizada. Ademas, la
mayoria de ingenieros estuvo vinculada a la gestion publica lo que implicé un conocimiento de
la planificacion, organizacion y administracion de los recursos del Estado.

Campo de trabajo de los ingenieros

Los ingenieros tuvieron varios campos de accion, que el libro divide en tres: el territorio, los
recursos naturales y la industria. Es importante considerar que los estudios, reflexiones y
propuestas respecto a los mismos tenian su origen en el quehacer de los ingenieros, es decir en
sus experiencias en la organizacion, transformacion y gestion tanto en el ambito publico como
privado. Su valoracion como artifices del progreso les permitia ser tomados en cuenta como voz
autorizada para guiar las decisiones que implican la modernizacion del pais.

Acondicionamiento, articulacion y gestion del territorio

El territorio ofrecia cuatro ambitos: los caminos, los ferrocarriles, las telecomunicaciones y el
acondicionamiento urbano. Entre la década de 1910 y 1920, con la aparicion del automovil entrd
a tallar la ley de Conscripcion Vial, trabajo gratuito de hombres en edad de trabajar y recaia sobre
la mayoria de poblacion pobre e indigena. A mediados del siglo XIX, los ferrocarriles fueron
vistos como el transporte ideal para alcanzar el progreso. Fue recién con el ferrocarril que el
pais conocio6 la movilizacion rodada (Contreras, 2010, p. 60). El primer ferrocarril se construy6
en 1851 y en la década de 1870 hubo una fiebre de ferrocarriles, sin embargo, tras la Guerra del

ISHRA, Revista del Instituto Seminario de Historia Rural Andina n.” 8 - enero-julio, 2022



Resefas

Pacifico, el pais quedd en bancarrota y debio ceder los ferrocarriles a los tenedores de la deuda
externa. Las telecomunicaciones (telegrafia y telefonia) llegaron al Pert entre fines del siglo
XIX, gracias a estos, se alcanz6 la comunicacion entre entidades publicas y algunas privadas.
El acondicionamiento urbano coincidié con la presion demografica que devino en la migracion
a las ciudades costeras.

Exploracion y explotacion de los recursos naturales

En el libro, respecto a los recursos naturales, se dice que los ingenieros se enfocaron en tres
tematicas: el agua, las energias y la mineria. El agua estaba relacionada con la irrigacion de la
costa, para promover el cultivo de algodén y azucar. La agricultura en la costa, mas que en la
sierra, importaba por el facil acceso de esta tanto a los puertos como a los caminos internos. Las
energias, como la electricidad, la hidréaulica, el carbon y el petrdleo, toman relevancia a fines
del siglo XIX, siendo sus usos de tipo doméstico e industrial y de gran ventaja para el Peru pues
poseia las fuentes de extraccion.

De la mineria —segun los autores— los ingenieros se encargaron de proponer la explotacion
de metales cotizados en el mercado internacional. Hubo preocupacion por la mineria artesanal y
la industrial, la primera hecha por peruanos con pocos recursos y en condiciones de inseguridad
absoluta, y la segunda por empresas extranjeras que acaparaban yacimientos mineros, lo que
devenia en una desnacionalizacion de la mineria, con la casi prescindencia de ingenieros peruanos
en los cargos importantes.

Las industrias y la industrializacion

Lopez Soria y Lizarme Villcas, en el campo de la industria, identifican y analizan tres puntos:
visiones generales, condiciones basicas para el desarrollo industrial y la promocién de la industria.
En visiones generales consideran las riquezas naturales del pais y su potencialidad econdmica.
Segtin Francisco Alayza Paz Soldén, la industrializacion ofrece un empoderamiento sin limites
del hombre sobre la naturaleza (Lopez Soria & Lizarme Villcas, 2020, p. 195). Sobre las
condiciones basicas para el desarrollo industrial era necesario “contar con ingenieros formados
para montar y hacer funcionar empresas, construccion de vias de comunicacion y disposicion de
informacion sobre potencialidades naturales, procesos productivos y posibilidades del comercio»
(Lopez Soria & Lizarme Villcas, 2020, p. 198).

La promocion de la industria pasaba por el trabajo cualificado de los obreros, garantizarles
las 8 horas de trabajo y la ley de accidentes del trabajo. También se pone atencion en las pequenas
industrias, sobre todo de productos de uso doméstico, cuyo desarrollo ayudaria a ensanchar la
economia nacional y a reducir la dependencia de importaciones. Ademas, se repasa las industrias
del momento como la sidertrgica, el guano, la goma eléstica y los materiales de construccion,
todas las cuales tienen sus materias primas en el Pert y que requieren del impulso, cuidado,
administracion y ejecucion tanto del Estado como de los empresarios para aumentar la riqueza
nacional.

Consideraciones finales

La publicacion analizada nos ofrece datos y reflexiones de ingenieros que contribuyeron al
progreso y modernizacion del pais. Es manifiesto que estuvieron imbuidos de los paradigmas e
influencias de su época, por eso tuvieron rasgos del positivismo, en cuanto a fe en la ciencia y
sus alcances en el bienestar del ser humano y la sociedad. También del darwinismo social, por la
distincion entre los “civilizados” y “salvajes”, es decir entre peruanos plenamente reconocidos y
aquellos que estaban camino a serlo.
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No podemos olvidar que en el periodo 1850-1930 la ingenieria en el Peru se hallaba en
proceso de profesionalizacion y especializacion, ante lo cual el ingeniero podia ejercer el rol
de funcionario, técnico, politico e intelectual con un panorama mas amplio. Los ingenieros
eran el prototipo del hombre moderno, no solo por sus campos de trabajo (territorio, riquezas
naturales e industria), sino también por las virtudes con que se les concebia como pragmatismo,
racionalizacion y busqueda del bien comun. Por ello es que llevaron a cabo lo que Lopez Soria
denomind «discurso de bienestar», pues ayudaron a la transformacion de las condiciones naturales
de existencia social.

Cabe agregar que, en cuanto a sus campos de accion, la articulacion del territorio era
considerado por los ingenieros como un deber patridtico, pues permitia afianzar la peruanidad de
las regiones, también una comunicacion mas rapida y facilitar el circuito mercantil de productos.
De otro lado, la gestion de los recursos naturales era necesaria para la dinamizacion de la
economia. Finalmente, la industria y la industrializacion eran vistas como las vias para alcanzar
la ansiada modernizacion, aunque se reconocia las dificultades y limitaciones que encontraba en
el Peru.
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