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RESUMEN

I presente trubajo de investigacion nos permite analizar desde of punio de
vista geografico ef espacio territorial de Lima-Callao, observando escenarios
urbanos poco funcionales v carentes de seguridad fisica en ef transporre vial,
Se fdemifican rutas de ransporte urbano nug vulnerables a diversos pefigros,
sobre indo de confaminacion, encontrando dareas wrbanas con alo indice de
densidad poblacional v alto indice de concentracion vehicular, asimisme dapre-
ciamos en el entorno, gran déficit de areas verdes, perdidas de suelo agricola
v iu incidencia de un sistema de ransporte muy deteriorado. Por ello, es ini-
portante considerar el aspecto legal en el tema del transporte urbano, gue se
muestra inadecuado a la realidad. esto impide el ordenamiento del servicio de
rransporte piblico de pasajeros y se observa ademas duplicidad de funciones
de las instituciones publicas, que emiten normas y reglamentos sin las coordi-
naciones o consultas téenicas entre las autoridades competentes.

PaLaBrRAS CLAVE: Desorden, contaminacion. espacios territoriales, rutas
interconectadas.

ABSTRACT

This research enables us to analvze from a geographic point of view is territorial
space of Lima Callao, noting urban set tins lttle functional and devoid of phvsical
security in the road It identifics urban transport rouies highly vulnerabie to a
varieny of dangers, especially pollution, finding wrbun arcdas with hgh population
densitv and high concentration of veliiculur also appreciate the environment, a
large deficit of green aveas, loss of agricudtural fand and the impact of a dilapidated
transportation svstem. it is therefore important to consider the legal aspect on the
issue of urban transport. service for passengers and will further notes duplication
of functions of the Public Institutions, which is inadeguate to realify, this prevents
the management of public transport, which broadeast rides and regtdations withowt
coordination or techuical consultarions between the competent authorities,

Kevy worps: Disorder. contamination, territorial spaces, interconnected routes,
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[NTRODUCCION

Lima. la capital del Perd. al igual que toda capital de un pais de economia cnmer-
vente, presenta muchos problemas. asi destucan por su cravedad la pobreya, L
mseguridad, la sobrepoblacion, la contaminacion ambiental, la escasez de servi-
108 hisicos. ¢l ransporte pablico con vehiculos nuy antiguos, entre otros, esios
problemas al ser analizados, desde una perspectiva geourdiics ntegral. deben
conducirnes a plantear soluciones que beneficien a la poblacidn. Tas necasidudes
basicas de movilidad en ¢l sistema de transportes, ast como asegurar un ambienie
saludable v una calidad de vida Optima para ias futuras gencraciones,

La expresion «calidad de vida» aparcce a partir de los afos sesenta. conie
una reaccion a los criterios de los cconomistas de las clencias soctajos on estu-
dios de niveles de vida, contabilidad ambiental o contabilidad de los recuisos.

L1 témmino «calidad ambiental» se refiere a juicios de valor cualificados v cuan-
tificados que se adjudica a un estado o condicton del ambiente. donde fas condicio-
nes que presenta, se reficren a los valores de los componentes ambientales. adopla-
dos on una situacion y en un momento dado., que gjercen una mayor influencia sobre
la calidad de vida presente v futura de fa poblacion. Las relaciones entre catidad de
vida v calidad ambiental en Lima Metropolitana son analizados mediante evalua-
¢ion de variables sociales. culturales y ambientales sometidos o una matriz cuadraticu.
Hegindose a encontrar que los indices de calidad de vida extin muy por debajo de
los indices de calidad de vida optimo que deben tener las personas.

El drea territortal metropolitana sc ubica en la parte central de Ja costa pe-
ruana, ocupa ef sector bajo de Tos valles del rio Rimac v ol Chillon, v abarca unu
superficie de 2.812 km?con una altitud promedio de 154 msnnu Septn el eenso
de 2003, 1a poblacion concentrada en Luma Metropolitana -9 distriios, segun

la demarcacidn politica de Lima (437 v Callao (6 fue de 77333, 134 habitantes.

Lima Metropolitana hoy en dia experimenta ung serie de transtormaciones
territoriales, basicamente su creciniiento horizontal; e (ransporte publico du
pasajeros cumple un rol esencial; coma camtal de fa Repldblica es el polo coond-
mico, social v politico mas importante del pais, detenta Ta prumacta y funciones
urbanus que te corresponde.

El sistema del transporte urbanoe pabhco en Lima y Callao presenta un desor-
den. por congestion vehicular, que provoca gran contaminacion ambientad por fa
acumulacion de gases toxicos en ta rutas interconecladas de los espacios territo-
riales interdistritales, producido por el parque automotor ohsoleto y deficiente del
transporic vial. B algunos sectores perifericos de T ciudad se observa contan-
nacion ambiental por residuos sélidos en las principales calles de aceeso vial,

I ainvestigacion del tema ha sido realizada medianie ol analists de la docu-
mentacion existente. bibliografia especializada v la observacion directa durante
varios afos. lo que ilustrara sobre los problemas o impactos gue genera la mala
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sobivea del transporte. aportando slgunas soluciones para reordenar 1os espa-
cins geograticos erritoriales hocia el mojormiento de este servicio en beneli-
o de mitlones de usuarios.

CUONARCO TEORICO DLL PROVTE o

Ca peogralia del rransporte constitive una acs idad coardimica distributiva que
sene n espacio territonal ocupado por Lvoviidied permanente del homibre, de
recurs0s ¥ de serviclos. Seaun bos procesos migratorios del campo o la ciudad
cue ha temdo la ciudad de Lima desde sus mnicioss <2 ha visto conun acelerado
rroceso de ocupacion territorial, Actualmente so tene una poblacion estimada
Lo 07460.000 habitantes en Lima v 787154 habitantes ¢ La proviseia constitu-
il del Callao, que por procesos de conurbacion urbaing sumi ura poblacion
metropofitana de 7333154 habitantes aproximadamente.

{.a poblaciéon asentada en este gran espacio terrioral metronoiitane teng
problemas de contaminacion ambiental, por las emisiones de gases 1Nicos que
smten os vehiculos del transparte pabhceo. por el uso del combustinle de vaso-
lina v petroleo, esto se da mayvormente donde hay concentracion de unidades en
lis vias principales de los 49 distritos de Lnma Metropolitana, Cstos contami-
nuntes afectan a fa poblacion vy a tos espacios territoriales. ocepado por las dite-
rentes actividades gue realiza ¢ hombre.

s por ello que se requiere hacer un reordenamiento territorial del transpor-
te urbanoc, mejorar la infraestructura vial, racionalizar las diferentes rutas inter-
conectadas, modernizar el parque avtomotor v hacer cumplir las leves vio nor-
sas dadas por Jos organismos competentes en ¢l transporte urbano.

2OOMBIL VDS DEL LS TLDIO DE INVESTIGACION

Ll provecto presentado tiene como objelivos conocer la problematica y ¢l pro-
cesa histdrico social def sistema de transporte vial en ef espacio geogriafico de
Lima Metropolitana v determinar ¢l grado de contaminacion ambiental que ge-
~ora ol transporte vial terrestre en nuestra cindad capital.

TNETODOTOGIA DEL TRABAIO

“ltrabajoe de mvestigacion se ha realizado de la siguiente manera:
Diagndstico del iema a mvesticar,
Recopilacion de mformacion cualitativa v cuantitativa de la Municipalidad
Provincial de Lima v Municipalidad Provineial del Callao.

10 Anahisis de la informacion recopilada. revision bibliogratica para elaborar
la matnz cuadratica {(n x n) v ponderar los resultados obtenidos.
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iv. Verificacion cn las muesiras tomadas refercnte a la contaminacién ambien-
tal y observacion directa en las vius de acceso vehicular en horas punta.

v. Entrevistas a profesionales involucrados en gestion del transporte terrestre.

vi. Procesamiento de informacion y presentacion del informe (inal.

4, UBICACION GEOGRAFICA

a. Localizacion politica

El territorio metropoiitano se localiza en la parte central de la costa peruana;
limita por ¢l norte con las provincias de Huaral y Canta; por ¢l sur, con la pro-
vincia de Canete; por el este, con la provincia de Huarochiri; v por ¢l oeste, con
el Océano Pucifico; abarca una extensidn territorial de 2,812 km?2.

b. Localizacion geografica
El ambito metropolitano se encuentra localizado geogralicamente entre las coordena-
das geogralicas 11745y 12° 157 de Latitud Sur y 767 50"y 77° 15" de Longitud Ocste.

c. Configuracion fisica del ferritorio

La topografia que ocupa el arca de Lima Metropolitana se caracteriza por el sueio
desértico cerca al mar, con relienos de origen aluvial en [a parte media y con
gravas, cascajos, cantos rodados, arcilla y lime en las proximidades del rio Rimae,
rio Chillén, rio Lurin y dreas proximas a valles urbanizados donde no existe agua.

La concentracion demografica que presenta la capital del Peru se ha produ-
cido por procesos migratorios frecuentes, dando como resultado la formacion
de espacios politico-administrativos diferenciados, formando gran conurbacion
urbana de Lima Metropolitana.

Actualmente Lima Metropolitana comprende la parte baja de las cuencas
hidrograficas de los rios Rimac, Chillon v Lurin, donde se localizan 49 ambitos
territoriales a nivel de distritos, que comprende la provincia de Lima (ver cua-
dro: Poblacion por distritos de la provincia de Lima).

Los distritos de Carabayilo (8,471 hab.), Cicneguilla (100 hab.), Lurin (1,376
hab.) y Pachacamac {1,179 hab.) tienen poblacion censada como poblacion ru-
ral, que corresponde a areas demogralicas que se encuentran en la periferia de
las zonas urbanizadas del distrito correspondiente.,

5. RESENA HISTORICA

a. Antecedentes hisioricos de Lima Metropolitana

Lima fue fundada ¢l 18 de enero de 1533, iniciahmente estuvo formada por 17
manzanas y contaba con una extension territorial de 214 heclareas, conocida como
«Damero de Pizarro» (Ch. Bardales, 1997).

154 IVVESTIACHNGS SOCILES




POBLACION POR DISTRITOS DE LA PROVINCIA DE LIMA

DiSTHITOS DE L!Mﬁ METROPOLITANA

POBLACION céNSADA (20&')-5_.}._

1. LIMA 289,855
2. ANCON 25419
_ 3ATE B _ 419,663
4, BARRANCO 35280
5. BRENA . 78.884
6 CARABAYLLD _ 188,764 i
7.CHACLAGAYQ __ o 39685
8. CHORRILLOS _ 282595
9 CIENEGUILLA 15.784 )
10. __10. COMAS 464,743
11, AGUSTING L 165.425
12 INDEPENDENCIA _ o 197 368
13, JESUS MARIA 58,568
14, LAMOLINA 124,288
" 15 LAVICTORIA _ I -
_ 16 LINCE 52123
17.LOS OLIVOS i _ 286543
18, LURIGANCHO 85 592
19. LURIN i} ) 55.953
20 MAGDALENA DEL MAR - c8445
21, PUEBLO LIBRE B Y-~
22 MIRAFLORES 77543
23, PACHACAMAC - 54763
__24 PUCUSANA 8.231
5. PUENTE PIEDRA 213473
26, PUNTAHERMOSA B o 46T
_27.PUNTANEGRA 4.476
28. RIMAC i 175,793
~ 23 SAN BARTOLO 5733
'30. SAN BORJA 02.762
31. SANISIDRO B i 55.309
32. SAN JUAN DE LURIGANGHO 812656
33, SAN JUAN DE MIRAFLORES o 335,237
34, SANLUIS 46,258
35 SAN MARTIN DE PORRES 525,155 -
36. SAN MIGUEL 124904
37, SANTAANITA o _ 160777
38, SANTAMARIA DEL MAR B 088
" 39 SANTA ROSA 8379
40. SANTIAGO DE SURCO 272690
41. SURQUILLO - i 84,202 N
_ 42 VILLAEL SALVADOR _ ) 367,436
43, VILLA MARIA DEL TRIUNFO 355,761
_44CALLLO - 428,732
" 45, BELLAVISTA _ 72,649
26. CARMEN DE LA LEGUA 817%™
47 LA PERLA o 62243 -
48 LAPUNTA 11,415
43, VENTANILLA 203,794
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La ciudad crecio rapidamente, en 1571 tenta 2.000 habitantes, en 1399 mas
de [4,000 habitantes. Segun el censo de 1700, Lima tuvo como resultado una
poblacion de 37,259 habitantes. Segin el censo de 1940, Lima tuvo 645,000
habitantes. El censo de 1972 arrojo la cifra de 37302000 habitantes, on ¢sos
anos aparccicron los llamados pueblos jévencs como Villa El Salvador v se
formaron los conos Norte, Este y Sur de la capital |

Actualmente ef Hlamado «Centro THistoricon de Lima, abarca 192 manzanas
repartidos entre ¢l Cercado y el distrito del Rimac con ocho plazas, tres alame-
das y varias plazuelas.

b. Proceso historico del fransporte metropolitana

Enla época colonial. los espanoles trajeron los «carrijes» tirados por caballos,
que comunicaban a la civdad de Lima con el puerto del Callao, v viceversa. En
1906 fue inaugurado el tranvia eléctrico gue unia Chorriles con Lima v otra
tinea de tranvia que unia Lima vy el Callao.

L] transporte urbano de pasajeros en émnibus [ue mtroducido cn Lima a
inicios de 1921, Rl primer reglamento data de 1936, En 1927, hacen su aparicion
tos primeros informales del teansporie, que eran los colectivos, fuego surgicron
fis crpresas de dmnibus, que tormaron un sector empresarial conselidado. Las
tarifas eran negociadas de mutuo acuerdo. Las rutas eran {ijadas por las propias
cipresas que hicieron del centro de la ciudad ¢f origen de su rertabilidad. Entre
los anos 1930 v 16935 ¢l seetor cra dominado por tres grapos empresartales, ¢l
65% de empresas. ¢l 63% de lincas v el 62% de flota.

L 1965 se elimma el servicio de tranvias. Este mismo afo fue creada la
Admimstracion Para-Municipal de Transportes (APTL). al inicio esta empresa
muestra sefiales de eficiencia, pere la pohitica tarilana impide mantener ia ren-
tabilidad de la empresa y es hiquidada en 1976, cuando el poder pelitico forma
otra empresa Hamada Empresa Nacional de Transporte Urbano (Enatru). que a
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su vez es privatizada en 1992 Se crea por primera vez un organo éenico. la
Comision de Regulacion Feondmica de Transporte (CRETY. £n 1909 es sustitui-
da por ¢l Organismo Regulador de Taritas v Transporte (ORETT), también era
la encargada de caleular las tarifas terroviaras v de cabotaje.

La década del 70 muestra ef reinado de fos microbuses. un servicio atormizado
de peguetios empresarios agrupados en comites. Fri 1972 son desarrollados los
estudios para la implantacion de un servicio tipe Metro, El Consorcio Metrolima
realizo los estudios del Metro de Lima. en ¢l auw so detinid la linea prioritaria
Norte-Sury cuatro Hncas adicionales. con un total de 135 k. por lulta de finan-
clamiento no se clecutd 2l provecto, Bl primer eaiudio de oriven v destine de la
movilidad de poblacion =n la gran Lime se reahizdg como parie de los estudios
del Metro.

Los afios 80 se caracterizan por fos mitentos del pader pehitico de reoreant-
zar el sector. ¢s ¢l periado do los préstamos det Banco Mundial para desarro-
Har los corredores viales de transporte. lmbien es ia dpocan de los rabajos en
fos planes de desarrollo para Lima, ejevutandose por Ja consultoria
TRANSSURB-CLASS (1989-1990}). Tambien es la época ¢n gue se crea la
Autoridad Autonoma del Tren Eléctrico (AATLE ). entre 1987 v {990 s¢ cons-
truydé un tramo de 10 km entre Villa LI Salvador v ¢l Puente Aloconeo y pe-
gquefios tramos del viaducto elevado entre Atocongo v Javier Prado, a pesar
que ya esta inaveurado no se encuentra operativo, las autoridades municipales
picnsan implantar ¢l nuevo sistema de Transmilenio enlazando con ¢! tren
cléctrico (L.Carnilo. 2001),

Fn 1991, por DL N7 651, el gobierno central liberé el servicio de transpor-
te publico v permitié la importacion de los vehiculos usados. agudizando el
arigen del caos vebicular v de transporte de pasajeros que vive la metrépoli en
la actualidad. convirtiendose en la ciudad refugio de la «chatarra rodante» pro-
cedente de varios paises del mundo.

O, SITUACION ACTUAL DL TRANSPORTE

a. £l transio velicular
I.a ciudad de Lima tiene una poblacion de 77333154 habitantes. incluyendo el
Callao, que generan un total de 117230000 vines diarios. de los cuales ¢f 82
s¢ realizan en vehiculos de servicio de transporte publico v ¢f 18% restante ¢n
vehiculos privados (B Carilio. 20401, El caleulo de estas cifras se hizo basado
en la oferta del nomero de asientos de los v ehiculos en su diversidad de modelos
v mediante la venta de boletos.

Fxiste carencia de semaforos digitales automaticos, la sefalizacion se
realiza en las vias principales, gencrando congestion vehicular en las vias

principales.
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b. El wdfico vehicular

El trafico en la cindad de Lima presenta una situacién cadtica, ¢l drea central,
sus accesos y las vias interdistritales estan congestionadas, la mayor parte sc
encuentran al limite de su capacidad. con niveles de servicio deficiente en las
zonas periféricas de ciudad, como las zonas de salidas a los conos. La velocidad
entre la distancia de 4 a 10 km por horu, y por ende, eievados liempos v costos
de viaje asi como accidentes y alarmantes niveles de contaminacion ambicntal,
existe sobreoferta de vehiculos de transporte urbano.

El tiempo de viaje de ida v vuelta al trabajo en transporte publico, de los
residentes en los conos, sc calcula en un promedio de cuatro horas diarias; de
casa-trabajo-casa, s¢ gastan 26 millones de horas por dia v en un afio {280 dias)
77280,000 horas, lo que considerando un valor de tres soles por hora representa
un costo de 21°840.000 de soles equivalente a 6°240,000 dolares anuales que
debe ser disminuido.

Por el mal comportamiento de los conductores y peatones que no respe-
tan los reglamentos, por la deliciencia en el otorgamiento de las licencias de
conducir, en ia planificacion y control de transito, y en el sisterna de sancion
de infracciones se generan problemas que reducen notoriamente la capaci-
dad vial.

Al no realizar un control eficiente del transito se propicia. entre otrus cosas,
un alto ndmero de accidentes. Scgin los registros de'la Morgue Central de Lima,
entre 1998 v 1999 se produjo 2,655 y 2,398 muertes por accidentes de transito.
lo que dan promedios de 7.2 y 6.7 muertes diarias aproximadamente.

c. El wransporte vial desde el punto de vista geografico

Desde el punto de vista geografico. 1a actividad de servicio, como es el «irans-
porte vial». constituye una actividad econémica basica para la movilidad espa-
cial del hombre en su espacio territorial, teniendo como medio de transporte los
omnibus, los micros, las combis, las taxi cholos, la bicicleta.

Ei 24 de julio de 1991, por medio del Decreto Legislativo NY 651, el gobier-
no central liberd el servicio de transporte publico de pasajeros y permitio ia
importacion de vehiculos usados, muchos desocupados invirtieron sus
indemnizaciones vy ahorros en la adquisicion de vehiculos desechados en otros
paises por su antigiiedad. y sc dedicaron al transporte ptblico de pasajeros, ge-
nerando incremento de unidades y empresas para tal {in. ocasionando satura-
c1on y desorden de transito vehicular en las principales vias de Lima.

El gobierno dicté el D. S. N° 010-92-TC del 18-09-92 dando un plazo de 60
dias para que los municipies provinciales formularan su plan regulador de rutas
de transporte urbano de pasajeros. La Municipalidad Provincial de Lima fue la
unica que cumplio con dicha disposicion, pero por falta de recursos econémicos
solo se limito a continuar con los recorridos de las 408 rutas que existia en esa
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zpoca. No se analizd el problema humano, su espacio de movilidad v sus recur-
<03 para movilizarse.

La Dircecion Municipal de Transporte Urbano de Lima Metropolitana
:DMTU) se vio obligada a seguir recibiendo solicitudes de autorizacion de rutas
s las personas cuvas solicitudes fueron rechazadas por no cumplir con las con-
diciones minimas obtuvieron la autorizacion, para operar en la cindad de Lima,
Je la Municipalidad Provincial de Huarochiri y la Municipalidad Provincial de!
Callao por medio de recursos de amparo.

Como consccuencia, las unidades de transporte publico de ruta ija aumentd
Jde 10,700 unudades en 1990 a 35,000 en el aio 2001.

En la actuahdad ¢l transporte de pasajcros lo realizan 561 cmpresas particu-
.ares, que cubren 728 rulas de las cuales 156 rutas no estan operando, sélo ope-
ran 572 de las cuales 212 (37%) no han sido autorizadas por la DMTU, muchas
Je ellas por disposiciones judiciales {recursos de ampare) no pueden ser contro-
ladas por la DMTU.

La mayor parte de las empresas no cstan bien organizadas. algunas de ellas
son agrupaciones de propietarios de un vchicule {con los problemas de opera-
<ion y gestion que ello conlleva), on otros casos «promaotores» que obtuvieron la
autorizacion y juntaren a los propiclarios a los que representan y cobran por
aceptarlos en la «empresan.

Las rutas no han sido estudiadas, racionalizadas m adecuadas a la demanda
por transporte, ni a las condiciones de la infraestructura vial; muchas de cllas
tienen un recorrido de mas de 80 km.

La concesion de rutas 1o promucven las municipalidades de Lima y del Ca-
llao; existen rutas Interconectadas y rutas alternas; las interconectadas son aque-
ilas cuyo itinerario sc establece dentro de la jurisdiceidn de Lima v Callao, por
lz continuidad de sus vias y servicios, existen en Ia actualidad 88 rutas operativas
v mds de 27 rutas desiertas a falia de empresas que no adjudicaron v otras que
adjudicaron pero abandonaron su prestacion de servicio,

Una ruta alterna es aguella cuyo recurride no abarca la parte central de la
ciudad, circula por la periferia uniendo vias interdistritales; estan operando uni-
dades con awtorizacion de la Munigipalidad Provincial de Huarochird, 1o que
viene gencrando problemas entre los municipios de Lima y Huarochiri: actual-
mente existe distribucion de rutas y vehiculos, sin autorizacion respectiva, im-
pera la inforimalidad del transporte publico de pasajeros.

Elservicio de transporte publico es de muy mala calidad en su prestacidon de
servicios ai usuario, sin fas normas minimas de scguridad y comodidad.

La flota de transporte publico de ruta [ija es cinco veces mayor que la reque-
rida. Dc las 55,000 unidades séio 26,374 cstan inseritas por la DMTU, 12,700
operan indebidamente autorizados por Huarochirl v el Callao. y se estima que
hay mas de 15,000 unidades que operan sin autorizacion, la mayor parie de estas
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SAades sall s antizuas, estan en mal estado de conservacion. imadecuada-
~omebewaalidad, Tas unidades operan muchas veces wimenos de 30% de sucapa-
sdads B 1990 exastian 10,700 vehiculos de trassporte publico, a la fecha sii-
sropasan lus 33,000 unidades oficislinente registradas en la municipalidades J-.

_iuma Callao, aparte existen vehiculos informales procedentes con la autorizu-
sion de Ta Municipahdad de Huarochiri, que son mas de 7.000 unidades: a clio-
~e avrega mas de FOO.000 taxis. de los cuales solamente el 25%: estan registra-
dos en el Servicio de Taxi Metropolitano (Setame ) v nids vehiculos particular
gue son informales.

La ciudad esta sobresaturada de vehiculos automotrices que funcionan cor
combustible a gasolina y petroleo. entitiendo gases 10XICOs que contaminan <
medio ambicnte de Ia ciudad. con mavor intensidad en horas punta en el Centn
de Lima: et los distritos periigéricos operan tambicn los mototaxis que realizg
recorridos cortos v lranspartan pasajeros sin mngana seguridad para el usuarc.
y las autoridades competentes evaden sus responsabilidades.

La antigliedad de los vehiculos es alamiante, muchos tienen mas de 30 afie-
de fabricacion. entre los «liberadoss v ensamblados en ei pais, la mayoria so
carros usados inportados de otros paises. mayoritariamente del continente asi.-
tico. de peso livigno y de poca capacidad: «combisy, «ooastersy. «licos», Clo.
son miles v miles que cireulan en la vias de la ciudad de Lima Metropolitan..
Lima s¢ ha convertido ¢n una civdad acogedora dechatarra procedente de -
rios paises de Asia. Furopa. Nortecamérica v paiscs vecinos.

Flservicio del transporte piblico es pésimo, no se respetan los recorridos de
origen a destino, no manticnen su {recuencia, existen correteos. cabecros. do-
moras $in motive. los condugtares v cobradoures (operadores) no respetan lo-
reglamentos de transito. las disposiciones mumicipales v las normas legales vi-
gentes: la mavoria de los conductores tienen licencia de conducir [raguados -
los cobradores a veces son menores de edad. ancianos, v muchas personas =
ningun tipo de educacion. Actualmente existen miles de papeletas de infraccios
al transito v transporte urbano que se procesan en las oficinas de la SAT de lo-
municipios de Lima vy Callao.

Aproximadamente mas del 70% de las rutas de transporte publico cruzar
por lo menos una vez al dia el area central mis conocido como «warea territoria
del Centro de Limax, que es el espacio urbano tormado por las avenidas Abancay.
Grau, Tacna, Alfonso Ugarte v ¢l Puente del Ejéreiw, donde se encuentra ubicu-
do el Centro Historico, alli el transporte urbano es conocido como «zona rigid
por ¢l permanente contrel de transito v la exigencia y apiicacion de las norma-
cimanadas dc la Municipalidad Provineial de Lima.

Las rutas no han sido ordenadas desde hace 20 afos. solamente se han ade-
cuado a lo que existiaz en 1993 fa Municipalidad de Lima convocd a hicitacior
publica de fas rutas troncales, especialimente de la zona rigida, luego fas via-
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slternas: a la fecha siguen renovandose los contratos a pesar de que ha vencido
¢l plazo con las empresas concesionarias, 1as rutas abarcan los conos v atravie-
<an principalmente el centro de Ja ciudad, el itincrario o plan de ruta se origina
2n los cuatro conos de la ciudad, identificado por codigos.

Asi tenemos la interconexion cnure Lima v Callao: 1) (interconexion en
omntbus); el IM (inferconexion en microbs), (CR (inlerconexidn cn camioneta
-ural). También se identifican con codigos prosenientes de Tos conos por ejem-
»la NO (Norte al Oesie}, EO (Lste a Qeste). SO (Sura Ocste); tambiéo existen
-utas urbanas OO (Oeste Omnibus) y UC (Lrbane Callan).

La interconexion entre Lima y Callao en la actualidad es un problema que
=0 soluctonan ambas municipalidades debido a que cada uno otorga antoriza-
senes y adjudicaciones de rutas a emptesas solicitanies. sin coordinar sus ac-
Jlones entre ambos municipios, a pesar de que exisie una comision mixta para
-er este asunto, Con la nueva Ley de Transporie Urbane de Pusajeros v otras
~ormas legales vigentes ambos municiptos deben aplicar las qulorizaciones
~ediante gestion comiin, Sin embargo, las autoridades no se ponen de acucrdo
senerando cierta rivalidad entre ambos entes con las consccuencias negativas
~ara los operadores de transporte y perjuicio al publico usuario.

2 Infraestructura Vial def Sistema de Transporie

sproximadamente un 40% de 1a poblacion de Lima reside en los denominados
2onos Norte v Noreste que colindan cou el Centro del ctudad, gque ¢stan separa-
zas por el rio Rimac, La Malta de puentes y vias que Tos conccien al resto de la
-2, origina que uscn cotidianamentc como paso obligado los pucentes: Del Ejér-
210. Santa Rosa y Ricardo Palma; las avenidas Caqueta, Alfonso Ugarte, Tacna
» Abancay son clementos viales que estdan altamente congestionados.

La falta de coordinacion y el mal estado de conservacion del sistema de
<z2maforizacion compiica la operacion vehicular en las vias dcl area central orni-
2nando detenciones innecesarias que producen congestion, reducen la veloci-
Zid v aumentan el ticmpo de viaje; gran parte de las intersecciones estan mal
Z-wenadas; muchas vias no estan bicn sefalizadas: a falta de un adecuado mante-
- miento muchas vias estan cn malas condiciones (E. Carmillo, 2001).

No hay un buen sistema de terminaies de transporte interprovingial de pa-
<oros, cada empresa tiene su propio terminal, generaimente ubicados on el
:=za central, las salidas v llegadas de los buses generan gran congestion en ¢l
~ansporte urbano. Lo que ocuire en ¢f sector del distrito de !.a Victoria, gran
-arte de esta jurisdiceién en su drea central se ha convertido desde hace mu-
o uempo en establecimiento de terminales de vehiculos interprovinciales que
—eran ¢on destino a varios puntos del pats, Existen cmpresas de buses v
.zmtones de carga, que por su capacidad de carga, peso v (amano, han des-
-aido las vias, dejando impactos negativos para el transito de Jos vehiculos v
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peatones, que genera presupuestos que no puede afrontar la municipalidad
distrital respectiva.

[.a mayor parte de los paraderos del servicio de transporte publico de ruta
fija estan mal ubicados y no tienen espacio adicional a la via, por lo que las
operaciones de subida y bajada de pasajeros se realizan en carri! derecho y cn
muchos casos, en dos 0 mas carriles, reduciendo ia capacidad de la via. Excep-
clionalmente, en la Via Expresa existen paraderos fijos, sin embargo. la satura-
cion vehicular no permite su cficiente operatividad; en algunos sectores de la
ciudad como en la Av. La Marina, scctor Cailao, si cxisten paraderos cstableci-
dos, acondicionados para los pasajeros y espacios para el estacionamiento de
los buses e inclusive se viene implementando el control de transito automatico
mediante las camaras-video que digitan papcelelas a los infractores de transito.

Eu el centro de Limua, los paraderos de taxis reducen la capacidad de lay vias,
muchos de ellos para captar pasajeros se estacionan en zonas prohibidas o circulan a
muy baja velocidad. Las decisiones de inverston estan cn manos de muchas entida-
des, no responden a una planificacion, muchas veces se realizan sin estudio de alter-
nativas ni de costo-benceficio adecuados, por lo que no se optimizan los recursos.

e. Marco Legal

La falta d¢ un adecuado marco legal imposibilita el logro del ordenamiento del
transito y del servicio de transporte publico de pasajeros, generandose vacios lega-
les y superposicion de funciones de la municipalidad metropolitana de Lima con
otras entidades como el Minisicrio de Transportes y Comunicaciones Vivienda y
Construecion, municipios provinciales colindantes, proyeetos especiales, etc.

El gobierno de Fujimori entrd en competencia con los gobiernos locales, a
los que se les recorto atribuciones referentes a ia planificacion, administracion
y control del transporte y transito, ademas redujo los presupuestos nunicipales,

Estos conflictos crearon cl caos que impera en lu ciudad, se propicio la apa-
ricion de rutas y unidades «piratas» en el servicio del transporte publico, se
resquebraja la autoridad porque terceros otorgaron rutas vy dejaron sin efecto
acciones y disposiciones municipales.

Se crearon proyectos especiales autdnomos que contaban con financiamien-
to asegurado. sc rcalizaron inversiones de muy baja rentabilidad, sin coordinar
ni adecuarse al plan de inversiones del Instituto de Planificacion Municipal.

Actualmente sc estdan develviendo las atribuciones, competencias v los in-
aresos 4 los gobiernos focales, lo que representa una oportunidad gue para dar
solucion definitiva a los probiemas de transporte y transito en la ciudad, v por
ende en el arca central de Lima.

En la normatividad del trunsporte publico y privado participan el gobierno
central que promuiga la leyes elaboradas por el Congreso de la Republica. ade-
mds, a través del Ministerio de Transporte y Comunicaciones se dictan Decretos
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Supremos y Resoluciones Ministeriales: Tas municipalidades elaboran sus De-
cretos de Alealdia, Acuerdos de Concejo v Ordenanzas Municipales; lag Direc-
ciones Municipales de Transporte Urbano, dictan Resoluciones Directorales;
osta normatividad que realizan las entidades estatales s con ¢l objetivo de normar,
reglamentar, gjecutar, planificar, ordenar, sancionar a los inlraclores; entre los
mas importanies tenemoes:

« 1991, Decrcto Legistative 051, Liberaliza el transporte y las larifas, fue
ratificada por Decreto Ley 25437 v demas normas complenientarias v
reglamentos.

+ 1992, Decreto Supremo G10-92 TC. Ordena que los Municipios Provincia-
les formulen su plan regulador de rutas de transporte urbano de pasajeros.

« 1993, Decreto Supremo 12-95 TC. Reglamento Nacional de Servicio Pabli-
co de Transporte Urbano e Interurbano.

» 2001. Ley N" 27181. Ley General de Transporte v Transito Terrestre,

« 2001, Deereto Supremo 040-2001 MTC. Reglamento Nacional de Adminis-
tracion de Transporte. (crea cl SOAT).

+ 2001, Decreto Supremo 034-2001 MTC. Reglamento Nacional de Vehiculos.

«  2000-2002. Ordenanzas Municipales: MML104-154-196-234 Reglamentos:
de Vehiculos, de Pasajeros en Omnibus, Taxis, Molotaxis y Vehiculos Me-
nores; Sanciones.

+ 2001. Decreto de Alcaldia N°05 Municipalidad Metropolitana de Lima
(MML) crea el Area Territorial 1 y Regulacion de Transporte Piblico.

< 2002. Resolucion Directoral Municipal  DGTU, Callao). Ordena la adjudi-
cacion de rutas hasta el afio 2005,

+ 2002, R.DM. que dictan tas direcciones Municipales de Transporte de los
Municipios de Lima, Cailao y Huarochiri.

L.as acciones de amparo, medidas cautelares v resoluciones que emiten los
diferentes juzgados (65 Juzgados Civiles de Lima); (6 Juzgados Civiles del Ca-
llan}, Salas Civiles de Lima y Callao y el Tribunal Constitucional, inclusive los
Tuzeados del Poder Judicial de los conos Norte ¥ Este y Huarochiri.

Por lo que se tiene cn materia legai: leyes, reglamentos, decretos, reselucio-
nes y ordenanzas son los que rigen en la actuahidad el transporte de Lima Metro-
nolitana, muchos de cllos no se cumplen por las autoridades competentes en ¢l
rransporte urbano.

T IMPACTOS
1 fmpacto territorial

A rravés del tiempo el arca metropolitana de la capital del Perd ha erecido pau-
“atinamente, a partir de la década del 70 se intensificd su crecimicnto en forma
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horizontal. basicamente con direccion hacia el norte, noreste v sur de la ciudad.
mediante fa habiiitacion de tierras agricolas para la formacidn de urbanizacio-
nes. asentamientos humanes v cooperativas de vivienda; en la actualidad se
observa el crecimicento urbanistico de la ciudad hacia los conos, hecho que con-
tribuvd decisivamente ai incremento del transporte publico de pasajeros.

El transporte es vital para el crecimiento v desarrolle de las poblaciones.
por giemplo: el A H. de Santa Maria, en [988 apenas tenia una poblacion de 500
personas. a la fecha sobrepasa los 5,000 habitantes, este grupo demografico
crecto debido al transporte. porque los mismaos pobladores aquel afio solicitaron
el ingreso de una empresa de transporte de drmnibus facilitando un terreno para
su estacionamiento de unos 3,000 m-,

Ln el vanscurso de los afios los pobladores iban aumentando y edificando
sus viviendas en torno a la via principal de acceso, hasta que hace cuatro anos.
el mismo terreno cedido a la empresa fue habilitada para una urbanizacion de
vivienda, basicamente los pobladores son los propios trabajadores de la em-
presa de transporte v otros son innligrantes. hoy en dia este asentamiento hu-
mano viene extendiéndose hacia los predios risticos gue existen en las ver-
tientes de las montaiias colindantes, lo que indica el crecimiento demogralico
en forma acclerada, que a su vez exige fa dotacidn de servicios basicos v de
transporte.

Partiendo de este ejemplo singular. el resto del territorio melropolitano ha
sido convertido cn zona urbana por esta forma de ocupacion del suelo, aparte se
han hecho habilitaciones de tierras para vivienda procediendo en forma admi-
nistrativa ante la Ohicina del Desarrollo Urbano de {a Municipalidad de Lima
donde olorgan las aulorizaciones para las urbanizaciones, asentamientos huma-
nos y cooperativas de vivienda, previa veriftcacion por ENACE, Ministerio de
Agricultura. Ministerio de Energia y Minus v otras enlidades publicas.

Sculn la nucva estrategia del Banco Mundial en materia de transporte urba-
no (Gerhard Menckhoff, 2001}, el problema de trunsporte urbano se presenta
por los siguicnies indicadores: crecimicnto de a poblacion urbana, rapido au-
mento de la motorizacion, congestion vehicular, la contaminacion ambiental.
falta de seguridad v sefializacion, v escasa movilidad de las personas de bajos
recursos, Este panorama presenta dos problemas criticos: la oferta v demunda
del uso del transporte.

L.a demanda sigue crecimiento por el requerimiento de las poblaciones, pero
no la oterta, debido a la poca o casi nula inversion en infraestructura vial, cllo
nos conlieva a evaluar el nivel de vida v calidad de vida del entorno de la pobla-
cion gue ocupa ¢l espacio territorial, en aluunos espacios hay gran congestion
del tratico, provocando un recorrido del transporie mds lento v un ambiente
desagradable. Se ha considerado adoptar seis principales orientaciones de la
nueva eslrategia formulada por las Naciones Unidas, como:
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+  Enfatizar la reduccion de la pobreza,

«  Contribuir al desarrollo economico de la ciudad,
+  Apoyar la descentralizacion,

+  Facilitar la participacion del sector privado.

»  Mcjorar la sepuridad del transporte,

»  Proteger ¢l medio ambiente,

En el Primer Seminario Intermacional del Transporte Urbano desarroliado
en Bogota, Colombia, entre el 14 v 16 de noviembee de 2001, ¢ Dr. lan Thomson.
jele de la Unidad de Transporte de la CEPAL, expuso sobre ¢l impacto de algu-
nas tendencias sociales, econdmicus v teenoloyicas sobre el transporie publico
en las ciudades latinoamericanas.

Respecto al impacto de cambios en el usa del suclo dijo: «La compatibili-
dad entre 105 altos ingresos, las altas tasas de propiedad de autos v un uso inten-
stvo del transporte publico. se ha comprobade en paises desarrollados v en pai-
ses en desarroilo, como Lalincaméricar.

Los cambios en el uso del suclo. en muchas de nuestras ciudades. ostan
reduciendo tanto la viabilidad economica del transporte ptiblico como la capa-
cidad del sistema de transporte cn general.

Lo que pucde pasar es 1o siguiente: suben los ingresos de {a familia, la familia
toma la decision de comprar un auto, pere sigue haciendo mucho uso def transpor-
te publico, pero luego se da cuenta de su libertad parcial de una dependencia det
transporte publico. La ubicacion de un nuevo edificio podria ser determinada por
uny buena atencion por ¢l iransporte publico, pero si tiene muchos lugares donde
estacionar, las personas que trabajan alli se desptazan en auto de todos modos.

Los cambios demogrificoy sociales —afirma el Dr. Thomson— son varios,
profundos y no todos giran cn ¢l mismo sentido: sube la proporcion de personas
de la tercera edad en la poblacion, suben relativamente los empleos en servicios
¥y mas mujeres participan cn la fuerza laboral.

Los actuales procesos mundiales vinculados con las innovaciones tecnolo-
gicas en el transporte v las comunicaciones, Ja produccion v los servicios, estan
provocando transformaciones que inciden en la organizacion de los territorios
en las distintas escalas geograficas v en la poblacion (Alvarez Manzini, 2000).

El proceso de crecimientio demografico v espacial de la ciudad, en este caso
Lima Metropohitana, desde su fundacion por Francisco Pizarro en 1535, fue
muy lento en la ¢poca colomial, la expansion de la ciudad practicamente no
continta el plano en damero, las actividades industriales, la extensién de
infraestructuras y servicios facilitan las relaciones entre la ciudad metropoli v el
interior del pais, al ticmpo que se incrementan los intercambios comerciales con
otras regiones del pais v el extranjero.
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Las politicas publicas tratan de dar respuesta a la alla demanda de vivienda
v servicios (rente a la atraccion de la aglomceracion urbana, que se ensancha en
forma horizontal hacia las zonas periféricas de la urbe metropolitana.

b. Impacto ambienial

El desarrolio urbano de la ciudad metropolitana de Lima ha crecido excesiva-
mente en los altimos tiempos, escaseando areas verdes v zonas agricolas y pe-
cuarias, lo que ha facilitado la polucidn atmosférica. edafologica v acuatica so-
brepasando los estandares que recomiendan los organismos internacionales.

En los ultimos anos se ha visto incrementado el delerioro del medio am-
biente en Lima Metropolitana, la poblacién urbana ha crecido v la calidad de
vida s¢ encucntra muy deteriorada, las condiciones fisicas del territorio com-
binada con las condiciones climatologicas de la zona favorece la conlamina-
cion de su atmésfera. La dispersion horizontal de los contaminantes queda
encerrada por las estribaciones andinas y la dispersion vertical se ve limitada
por la inversion térmica que en el verano s¢ presenta a una alwra de 300 msnm
y cn el invierno fluctia entre 400 a 800 msnm, asimismo se¢ presentla ¢scasez
de lluvias que es un factor que favorece la permanencia de particulas finas en
la atmésfera.

En las estaciones experimentales a cargo de la Direccion General de Salud.,
ubicadas en ¢l centro de Lima en las que Digesa mide la concentracion de con-
taminantes ambientales, los promedios alcanzan niveles que sobrepasan los es-
tindares de la OMS. como se puede apreciar en el cuadro siguiente.

CONTAMINANTES AMBIENTALES EN LIMA METROPOLITANA

| CONTAMINANTES Afo | Ao Ao Ao | Afo | ESTANDAR |
5 2000 | 2001 2002 | 2003 2004 = OMS.
- Dioxido de Nitrogeno i 1’:&'2_*—135'___'__@__ | 241 146 0
Particulas en suspension 204 289 ¢ 218 | 249 242 75 '
Diaxido de Azufre Tl 83 100 ‘ g7 103§ 125 . 50

FuenTe: Ing. E. Carrillo B, «Situacion Actual y Problematica del Transportas MPLM.

Se observa, segun informacion cuantitativa, la alta contaminacion que tiene
la ciudad de Lima, especialmente la parte central, provocando dafios en la salud
de la poblacion con los efectos alarmantes.

Los distrilos de Ate-Vitarte, San Juan de Mira(lores, Villa El Salvador y
Breiiu, son los que reportan altas concentraciones de gases, elementos toxicos
dc metales, material articulado, residuos sdlidos, etc. La contaminacidn am-
biental, producida por el parque automotor, se ha convertido en un problema
muy {recucnte para la poblacion de Lima y el Callao, el aire que respiramos esta
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muy contaminado con particulas de plomo producido por los combustibles usa-
Jos por las unidades de transporte publico. Los indicadores del mes de julio de]
2005 refieren que el dioxido de nitrogeno se encontrd cn ¢l aire a 236.66 mg/m?,
cuando el limite permisible es de 100mg/m’.

N, ANALISIS ¥ DISCUSION

En el ambito territorial de Lima Metropelitana, encontramos muitiples proble-
mas que influyen en el bienestar del hombre y la calidad de vida de la poblacion.

Estos factores o elementos que constituyen en la degradacién del ambicnte
SOI:

4. Ruido

L.os niveles de ruido medido en la estacion experimental ubicada en el centro de
Lima (Jr. Chancay y Av. Nicolas de Pierola) estuvicron en un rango de 90
decibeles a 122 decibeles. Los criterios de evaluacion se hicieron tomando en
cuenta las normas de la Agencia de Proteccion al Mcedio Ambicnte (Enviromental
Proteccion Agency), para cvaluar la situacion de los sitios sensibles v el riesgo
de pérdida auditiva en vias principales, los niveles de ruido encentrados no cum-
plen con los niveles maximos permisibles de 70 decibeies en horarie diurno, lo
gue ocasiona encubrimiento y fatiga a la poblacidn involucrada.

Por consiguiente, el 80% de ruido que percibe la poblacién de Lima Metro-
politana, proviene del parque aulomotor. Asimismo, el drea atectada por ruido
aeroportuario que se localiza a 7 km a la redonda de 1a Av. Faucett, afecta a la
poblacién que vive en esa zona.

La entidad responsable de controlar este deterioro ambiental es el Ministe-
rio de Transportes, Comunicaciones y Vivienda, cuyo objetivo principal es de
controlar los vehiculos en circulacion, velar por el servicio que ofrece ¢l aero-
puerto ¥ controlar las actividades de la industria de la construccion que ocasio-
nan ruidos molestos a ta poblacion.

h. Clima

Los factores principales del clima que incide en ila contaminacién y calidad

ambiental son:

«  Latemperatura
Es una de las variables geograficas que incide en la calidad de vida de la
poblacion. De acuerdo con datos para ciudades en desarrollo, la temperatura
optima de confortabilidad cs de 20°C. los valores encontrados durante el
periodo del mes de agosto 2006 oscila entre 16.9°C a 17.0°C, siendo la épo-
ca de estacion de inviemo, los cuales indican que en época de estacion de
verano tampoco satisfacen el grado de conforiabilidad de la pobiacion.
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s Humedad relativa
La concentracion de vapor encontrado en el mes de agosto de 2006 fue de
70 a 90%, estos valores se encuentran muy por encima de ia humedad rela-
tiva optima de 36 a 50%. Esta humedad relativa es aita, por lo tanto produce
enfermedades broncorrespiralorios en nifios y ancianos, esto es un parametro
de la disminucton de la calidad de vida del poblador.

v Loy vientos
[.a intensidad del viento registrada en promedio en el mes de agosto fue de
7.92 km/h, esto indica que s¢ encuentra por debajo de la velocidad optima
que es de 20 a 30 kim/h en promedio. Esto nos indica que la baja intensidad
en ta velocidad de los vienios huce que los contaminantes de ta atmaos{era no
sc dispersen en la magnitud como deberia ser, lo cual constituye un peligro
para la salud de la poblacion.

c. Alre

La calidad del aire fue evaluada a traves de la Digesa, encontrando material
articulado con clementos contaminantes, el incremento de particulas en ¢l aire
disminuye la calidad en el medio ambicnte. Segun la OMS, se considera como
un nivel aceptable de calidad de aire a 70 ug/m* de PM 10 por un periodo de 24
horas. Los niveles do contaminacion encontrados en la c¢stacion experimental
del Jr. Chancay y Nicolds de Pigrela fue de 77.65 ug/m? a 90.50 ug/m?, las
concentraciones de didxido de azulre (802) encontrados (ue de 253.00 ug/m’ a
428.99 ug/m* vy las concentraciones de plomo en PM 10 encontrados estuvieron
en un rango de 0.96 ug/m* a 1.96 ugs/m?; estas concentractones encontradas so-
brepasan los limies maximos permisibles de la OMS v los estdndares naciona-
les de calidad ambiental del aire. dado por el Ministerio de Energia, lo cual no
s6lo disminuyen la calidad del aire sino que disminuyen la calidad de vida de 1a
poblacion, por sus efectos en la salud y en deterioro del paisaje de la ciudad por
el parque automotor.

Por consiguiente, en la ciudad de Lima se ultliza un combustible mas sucio
en comparacién con los demas civdades del munde, va que se ha comprohado
gue el diessel 2 contiene azutre de 7,000 partes por nullon (ppm}. que produce
354,000 Tn de monoxido de carbone al arfio.

La responsabiiidad recac en ¢l Consejo Nacional del Ambiente (Conam),
cuyo objetivo es aclualizar y elaborar los parametros de los elementos contami-
nantes en la calidad de aire que respiramos todos los habitantes.

d. Usa del espacio geogrifico

La densidad demografica de Lima Metropolitana es de 200 hab/km* de acuerdo
al censo de poblacidn del 2005 {INEI). Lo ideal de acuerdo a los estandares para
las ciudades en desarrollo es de 100 hab/kim?, lo cual indica guc la ocupacion del
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s~racio territorial geografico se encuentra densamente poblado, incidiendo ¢n
2 maja calidad de vida de Ta poblacion v, por consiguiente, baja calidad ambien-
.. rencrado mayormente por ¢l parque automotor,

En cuanto a las arcas verdes de esparcimienio urbano publico se da de la
« Zulente manera.

En Lima Metropolitana existe [37978.761 m? de dreas verdes. lo que re-
sresenta ¢l 0.5% del werriterio v la densidad ¢s de 198 m=-hah. de drea verde.
Jvoha densidad es bastante reducida st se toma en cuenta la recomendacion de
= OMS que establece 8 m*hab. La ciudad de Lima tene un deticit de areas
Sordes del orden de 577103,768 m-. Solo hay tres distritos que cumplen con
s estandares de Ta OMS que son San Borja. La Punta v Santa Maria del Mar.
“or debajo del valor que da fa OMS se reduce la calidad de habilidad del
s~pacio territorial.

Esta responsabilidad recae directamente en las municipalidades disiritales de
_.ma Metropolitana, que tienen que velar por fa calidad de vida de su poblacion.

: Residuos sélidos
_os residuos solidos forman parte de un conjunto de factores de contaminacion
-ue dafian el medio ambiente. EI Lima Metropolitana, de las 3,500 tm diarias de
~asura que se producen, solo se recoge 1,000 1, el resto queda en las calles. en
- 2unos botaderos v arrojados al rio Rimac. Actualmente se cuenta con dos re-
“2nos sanitarios que tienen una vigencia calculada para 235 afios: Portillo Gran-
Zeen cl sur y Zapallal en el norte, ambos a 45 km de distancia del centro de
_1ima. La frecuencia de recoleccion ideal para mantener una zona urbana libre
22 problemas de saneamiento basico ¢s de una vez al dia para evitar la descom-
austeion v la contaminacion de residuos nocivos para la saiud.

Ei 68% de la basura producida es recolectada por los servicios que ofrecen
“os municipios, el 22% de basura cs arrojada a los rios Rimace, Chilldn y Lurin,
<ucmado en las calles o residuos segregados para las granjas ilegales de chan-
chos que se localizan en las zonas periféricas de la ciudad. E1 10% restante es
reciclade para uses varios.,

[La responsabilidad de este deterioro ambiental recae en la Direccion Gene-
ral de Salud (Digesa) del Ministerio de Salud.

I Transporte vial urbano

Bl parque automotor de Lima estimado por el Ministerie de Transportes al aine
2004 era de 720,000 vehiculos de circulacion. los cuales tienen en promedio 20
aiios de antigliedad en uso penmanente, esto constituye uno de los principales
tactores que contribuyen a la contaminacion atmosférica. Las altas concentra-
ciones de dioxido de carbono, didxido de azufre, plomo. ruido. ¢laxon, encon-
trados en la investigacion son atributdos al sistema de transporte de las zonas
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urbaras, Por otra parte, el uso de las combis con una capacidad de 15 pasajeros
no solo contaminan el ambiente, sino que también generan congestion en e
trafico en las principales vias de acceso.

De acuerdo al nivel de contort de ciudades en desarrolio, el transporte masi-
vo de pasajeros se lleva a cabo en dmnibus con capacidad de 25 pasajeros, lo
cual indica la calidad de vida de las personas que transitan en los espacios terri-
toriales con indice elevado de trafico vehicular.

g. Matriz de evaluacion

La matriz de evaluacion, se realizo para conocer la calidad de vida del poblador
que se encuentra donde bay mayor concentracion de transporte (contaminantes
ambientales). La matriz cuadratica (n x n), que pondera la importancia relativa
respecto a su impacto en la calidad ambicntal, considera entre otras variables el
ruido, temperatura ambiental, humedad relativa, vientos, elementos contami-
nantes, residuos solidos, densidad demogréfica, densidad de vehiculos de trans-
porte, ¢cntre otros.

9. CONCLUISIONES

i. LElconocimiento de la realidad geografica de un territorio nos permite cono-
cer y evaluar la relacion entre la calidad ambiental y la calidad de vida.

1i. La geografia del transporte nos permite comprender la estructura del siste-
ma del transporte urbano: en la ciudad de Lima tenemos un sistema de trans-
porte muy deficiente, obsoleto, desordenado, cadtico e informal en su gran
mayoria.

iii. Lima y Callao requieren de un transporte urbano moderno, eficiente, con
rutas ordenadas, infraestructura adecuada, seméforos digitales, infraestrug-
tura mejorada por los municipios distritales, sobre todo en el mantenimicnto
de asfaltado dc pistas.

iv. La mcjora global del espacio territorial de Lima metropolitana, dependera
de la mejora de la calidad ambiental v la mejora de 1a calidad de vida de la
poblacion gue esta en funcién de la mejora de su renta, de las condiciones
de trabajo y reducir la contaminacidon ambiental, adoptando valores de edu-
cacion y cultura.

v. Los indices de calidad de vida obtenidos para Linta Mctropolitana, particn-
do de l1a calidad ambiental, sera un instrumento valido de gestion del territo-
rio ¢n el reordenamiento del transporte piiblico.

vi. Los indicadores del deterioro ambiental se da por los elementos contami-
nantes que se encuentran en el aire que respiramos, en los ruidos de los
vehiculos, en los restduos sélidos vertidos en las calles y la falta de areas
verdes que es muy escaso en nuestra ciudad capital de Lima Metropolitana.
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S0, PROPULSTAS DE SOLUCION

+ Establecer un marco legal claro y conciso, que se haga cumplir por las auto-
ridades competentes de responsabilidad en el sector transpories.

»  Mantener una relacion de coordinacion y cooperacion permanente entre ¢l
gobierno central v los gobiemos locales de la gran Lima.

+  Reestructurar las rutas de transporte pibiiceo, considerando la racionalidad,
costo v beneficio de la poblacién usuvaria del servicio de transporte urbano,

+  Proponer, evaluar y ¢jecutar los proyectos de interds soctal en los 49 muni-
cipios distritales que comprende Lima Metropohitana. con la finalidad de
integrar las rtas y vias de transporte que benelicie a ia poblacion involucrada.

+ Hacer un llamado a los organismos competentes responsables de velar por
ta calidad ambicental, analizando los indicadores de deterioro amliental que
presenta la ciudad y como mejorar los parametros ambientaies para acre-
centar ia calidad de vida de la pobiacion de Lima Metropolitana.
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